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ABSTRACTED-PUB-NO: DE 3817246A 
BASIC -ABSTRACT: 

The mult i- cylinder engine has two exhaust -driven pressure -chargers 

(6,9) , each 

comprising a turbine (5,8) and compressor (15,16). The compressors 
are 

connected by : separate charge air pipes (20,26) to a common inlet 
manifold 

(24), and the turbines are mounted in separate exhaust pipes (4,7) 
emanating 

from a manifold (3) . 

While the engine is running, one charger can be cut in to supplement 
the other. 

A controllable discharge valve (14) is mounted in a pipe (13) 
bypassing both 

turbines, while in the exhaust (11) from the supplementing turbine is 
a 

controlled cut-in valve (12) . When this opens, a compressor cut-in 
valve (27) 

in the charge air pipe (26) from this turbine opens under the air 
pressure. 

The discharge (14) and turbine cut-in (12) valves are controlled 
dependent on 

engine operating parameters. When running on one charger the 
discharge valve 

is shut, while the turbine cut-in valve is controlled dependent on 
charge 

pressure. When running on both, the cut-in valve is opened, and the 
discharge 

valve is controlled dependent on charge pressure. 

USE/ADVANTAGE - IC engine with simple changeover from single 
turbocharger 

working to twin turbocharger working. 
ABSTRACTED- PUB-NO: EP 414781B 
EQUIVALENT-ABSTRACTS : 

Multicylinder internal combustion engine with two exhaust gas 
turbochargers 

(6,9), which each consist of a turbine (5 or 8) and a compressor (15 
or 16) , 



1 1/23/05, EAST Version: 2.0.1.4 



the compressors of which are connected by separate charge air 
pipelines (20,26) 

to a common collective manifold (24) and the turbines of which are 

installed in 

separate 

exhaust gas pipelines (4,7) which start out from an exhaust gas 
manifold (3) , 

whereby one turbo charger (9) can be added to the other turbocharger 

(5) during 

the operation of the engine and, in a by pass pipeline (13) which 
bypasses the 

turbines of the two turbochargers , a controllable blow off valve (14) 

is 

disposed and, in the exhaust gas pipeline (11) of the turbine (8) of 

the 

exhaust gas turbo charger (9) that can be added, a controllable 
turbine 

connecting valve (12) is disposed, after the opening of which a 
compressor 

connecting valve (27) inserted in the charge air pipeline (26) of the 
compressor (16) of the exhaust gas turbocharger (9) that can be 

added, can open 

up due to the pressure building up in this charge air pipeline, the 
blow off 

valve (14) and the turbine connecting valve (12) being controllable 

by an 

electronic device (31) as a function of the physical parameters of 
the engine 

detected by sensors (19,30,14,35) in such a way that, in the single 
charger 

mode, the blow off valve (14) is closed and the turbine connecting 
valve (12) 

is subjected to a pressure dependent adjustment and, in the double 

charger 

mode, the turbine connecting valve (12) is opened and the blow off 
valve (14) 

is subjected to a charger pressure dependent adjustment, a measured 
actual 

value (m) being compared with a corrected target value and the second 
charger 

being turned on or off appropriately, characterised in that a) a 
sensor (19) is 

provided to measure the air flow rate ( actual value = m) that is 
supplied to 

the internal combustion engine, b) in the control device (31) an 
empirically 

determined target value (ms) of the air flow rate, at which there is 
to b 
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Mehizylinder-Brennkraftmaschine 
Bpi ainer Brennkraftmaschine mit zwei Abgasturboladero 

SKSde'SS's Abb.aseventi. f-r die Turbine 
dere«tenTurbo!ader,.F0rdieBe9«n«n9d^U^^ 
L TuiAiladar-Betrieb ist e n eigenes. die Tuibinen omaer 
SB^t£.ladTu4ehende8Abb.aseventilvorg^ 

fSw isHe LadeluWehuna des Verdlchten. »|^«^ 
taren AbQasturt)ol8der8 mit der SaugseMe des Voidichtera 
ZTande^n Abgasturboladem fiber eine Lehung mrt emem 
UmlS^erti" veAunden. das Ira Ein.ader-Betneb geoffnet 
SSJffirJang von EInlader- auf a»eilader-Bett.eb und 
Sioetehrt erfol in AbhSngigkeit vwn angesauglen Luft- 
rSwm>m. Luftmassenstrom wird gemMsen und 
vo^Sefat mit einem SoBwert vergUchen. der m Ab- 
MngSteH^onderDretohlbz^-derBeschteu^^^^^^^ 
Abhangigkeft von dem Dros8e.W8ppem«nke. "omgiert .st 
vSenn der gemessene Luftmassenstiom den komgierten 
Sert er^Tcht. so wird das Umluftventi. geschlossen und 
SJ^^^i^nen-Sschahventll geeffnet "^""^^^ 
Sollwert des Luftmassenstromes einen Betriebsziwand 
tenrrfchnet. bei dem kein merklicher Drehmomentansheg 
SrKang vom Hnlader-auf Zwellader-Betr,eberfolgt. 

ist» 
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OS 38 17 246 ^ 

Bescbreibui« hesMc^^^.^^^^jjd^t^eadit 
Ktangise" V^^'^aSSng^beria- ,o ^f^^^^JSSSdemder System^ in^bei 

SSSsi^-asr •«=■- -• 
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Saugleitiingen 17 und ^° ?° "^,55^ * jer Bestand- 

angwruiij I 25 zu den einzelnen Zyiin- 

nms 17 des Veidichters 15 verbunden. Das V«itil 27 ist 

SngTrflwdlader-Betrieb gescWossen. wie dies mi 
^^'r^SSrwi'^^estenten A^lage ist fol- 

chendes Signal an ein Steuwgerit 31 ^^we^« 
SSw33ebenfJkv<».<le».Ste«erga«31gM»- 

3so Signal des Sensont 30. so gesteuer^ daB em 

Umschalten vom Einhider- auf 
Sd^^2erfolgt.wijdem5^i^«JJt^^ » 
ist dadureh gekennzeichnet. daB be. Vo««^J»Jo to voU 
eeaffneter Drosselklappe 23 im quasi-stationar«n Bi^ 
S i^ten'^d^ zweiten Abgasturbdad^ 
SiWkUcherDrehinomentanstieger^olgtDaimBe^ 
^^^M Kraftfahrzeuges die Beschleunigung stark w 

SSit ist. ist es zur Erzielung ernes ™ckfreMai 
KmSS wn Enlader- auf ZweUaderbetneb erfor- 
SKaLsteue^gr6lkveme„detenWert^en^ 

ire^end der auftretenden ^^^f^^'"';^^^^ Z 
Korrekturglied Am,z^ vcrtadern. »»f " 
Weise, dafi bei starker Beschleumgung das 
IrfZweilader-Betrieb frOher eingetotet wird als bei 



iSSSUfaktor Am, ermittelt. mn den d^ 

S rverringert werden muB. urn den Wert m des 

nSmSSttOTis zu bestimmen. bei welchem das Um- 

SrSrfSader-Betrieb ™ "^olf " ""^ 
^rudrfrdcntWng«»en«i<*"«-Somitist. 

"SiinIS ist der Zweilader-Betrieb aa. wegen d« 
geSSSen Abgasgegendrucks 
Sder-Betrieb. Daher ist es m wirtschafdid^CT Hm- 
vortei^ wenn die Zuschaltung des zweiten Ab- 
kleinem Drosselklappenwiritd 
h^rfolgt als bei groBen Drosselklappenwmkeln. Si 
i^2zweckisteiiDrosselklappensei«»r35vo.TB^ 
ETer dem Steuergerat 31 ein von der Drosselklap- 
^^chfluM abhfingiges Signal gibt In dem Steuerger§t 

SeSr ist ie kleiner der Drosselklappenwmkel ist 
S^iSten von Enlader- auf Zweilader-Betneb erfolgt 
wem, der Luftmassenmess«r 1? em^ Luft- 
SeSmii.ermitteltderdurchd.eGleud.ung 

^^XcL- und Regelaufwand fOr. die darge^te 
A^^urbolader-Anlage bt auBerst genng. da un Emto- 

daTTWbinen-Zuschaltventi^ " If^ 
JwS?B^SebnurdasAbblaseventU14jeweUsvom 

1 J~S^«.V ffMteuert wird und fOr den Obergang vom 
^SSS^JlSe^BetriebalsSteuergreflenurd^^ 

Subtfaktion von bescUeunigungs- und droswlklappen 
wiiS der Umschaltvorgang emgeleitet 



PatentansprOche 

1 Mehrzvlinder-Brennkraftmaschine mit zwd je- 
wSner TMrbine (5 bzw. ») e^^J^^ 

Sir(15bzw.l6)besteh«.denAbg^turbol^en,. 
Jfi qY deren Venfichter fiber gesonderte Ladeiutt 
d^S»SaneingemeinsamesSamme^ 
Sl4fS»s«L>ssen und deren Turbinen m von 
i Ab jSaeUeitung (3) ausgehend^ geson- 
dS AblSSgen (4. 7)j*>8*«'"t smj woto 
ein Abgasturbolader (9) wShrend des Betneteder 
BrenKtmaschine zum anderen AbgMturbola- 
SSS^usSbar ist und- in einer die Turbmen 
£wi?^turbolader umgehenden Byp^^^ 
S (13) efa steuerbares Abblasev^^ (14) und m 
ffibgasleitung (1 1 ) der Turbine (8) des zu^aU- 
JSen Abgasturboladers (9) ein steuerbar^ T^^b^ 
SSLschaltventil (12) angeordnet «t. "5;* 
Ctoen sich ein in die Ladeluftleitung (26) des Ver- 
St^ (16) des zuschaltbaren Abgasturboladers 
SrSesemes Verdichter-ZuschaltventJ (27) 
?icS df ?sk* in dieser Ladeluftldtmig aufbauen- 
3S^ck6ffnenkam..undwobddasAbbteseven- 

til (1-nlnd das Turbinen-Zuschateventd (12) m Ab- 
SSikeitvonZustandsgrtJBcnderBrennkraftma. 
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areilader-Betrieb der Steuenjiig«egehnig des lo 
S£ dei Ladedruck eme von d«nd« 

abhangigenSteuenmg/Re|duiigffl)eriag«t«^ 
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